International 806

Nygammal racer

För 22 år sedan introducerades Monark 806 som en ny entypsbåt. 806 erbjuder goda seglings-
egenskaper och är duellens snabbaste.

Pelle Pettersson som både hade fått ris och ros för sin Maxi 77 ville visa att han faktiskt kunde rita vackra båtar. 806 blev också modernare och flottare i linjerna än andra entypsbåtar på 70-talet. En del av äran för 806 skall även danskfödda båtsäljaren Ole Bundgaard på Monark ha. Hans intresse och energiska marknadsföring gjorde att 806 blev ovanligt fin och välgjord redan från första exemplaret.

OL Boats byggde på lego åt Monark från start, med tyvärr slog försäljningen fel- Två år efter start beslöt man att lägga ner produktionen. OL Boats var dock inte beredda att ge upp- De köpte rättigheterna och började producera 806 parallellt med H-båt och International 1006.

Glädjande nog byggs 806 än idag, nypriset är ca 340 000 kr. Genom att öka utförandet, sätta på en ny och optimerad rigg och ny ändamålsenlig däcksutrustning på 1980-talet, fick 806 ett nytt liv.

Efter det fick båten ett genom-brott i One of a Kind Regattan 1986. I konkurrens med ett tjog andra 27-29 fotare kom 806 två.

Segling

806 kryssar förträffligt. Särskilt i frisk vind, gärna 10-12 m/sek och sjögång då den slår många modernare konstruktioner. Förklaringen är att skrovet är slankt med fin U-form i förskeppet som gör att fören möter sjön mjukt. På slör är 806 också lättdriven och seglar med bra kontroll. Det flacka akter-skeppet gör att båten vill surfa för spinnaker i hård vind.

Möjligen är rodret något litet för att ge full kontroll på snäva slörben.

En väsentlig poäng med 806 på kappsegling, är också att det räcker med tre man i besättningen. En modern lättviktsracer i samma storlek kräver fem man.

Kvalité

Konstruktionstekniskt är 806 uppbyggd i handupplagd enkel-laminat med ett basinrede i plast. Basinredet har ett kraftigt integrerat balksystem i vilket kölen är fäst. Detta betyder att kölen sitter stumt mot botten och att båten håller för att gå på grund med.

Utförandet är på topp och genom att båten är kraftigare byggd än H-båten är gamla och nya båtar lika starka.

Detaljer som ruffrutor, hög plastfinnish och bra beslag som sitter rätt placerade från varvet vittnar också om att 806 är ett kvalitétsbygge.

Inredning

Invändigt är utrymmena lägre och bredare jämfört med H-båt och IF. Det låga skrovet fick, Pelle P att göra skålade salongs-kojer. Detta gör att man kan sitta i salongen utan att få däcks-kanten i nacken. Man sover bra i de djupa och smala kojerna. De är klädda med manchestertyg, som är både fint att se på och slitstarkt. Möjligen kan de vara krångliga att ta sig ur.

Stuvutrymmerna är begränsade till ett tomt utrymme under sittbrunnsdurken, till fack under kojerna och till akterhacket.

Köksavdelning
Köksavdelningen finns i båtens mitt som avskiljare mellan salongen och förpiken. Man kan sitta på ena hurtsen och laga mat eller sitta vänd åt sidan på ena kojen. Detta arrangemang begränsar båtens användnings-område till kortare dagsturer för den som inte kan anpassa sig till ett mer spartanskt boende.

Totalintryck
Seglingsegenskaperna är glim-rande. Båtens linjer representer-ar det bästa Pelle Pettersson någonsin gjort och OL Boats i Danmark gav båten optimal finish. Toppvalet i klassen för ren segling.

Sammanfattning
Segling
Lätt seglad, snabb, styv kryssbåt som också är surfvillig i hård undanvind. Fin rigg,  fina beslag och kvalitétssegel höjer segling-glädjen.

Inredning
Låg och bred inredning med skålade salongskojer. Bra förpik. Pentry mitt i båten, ingen diskho och lågt i tak. Ont om stuvut-rymmen. Snyggt gjord inredning och fina kojdynor.

Kvalitét
Stark byggd med kraftig basin-redning, stora kölbalkar och solid vantinfästning. Dessutom har båten hög finish på plast-arbetena. Bred kölfläns och tjockt bottenlaminat ger hygglig styrka mot grundstötning.
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